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Abstract of EP0924122 

An airbag system for a vehicle, e.g. a side impact 
protection airbag, has the airbag (50) stored 
folded in a recess and is pulled out of the recess 
by an expanding elastic tube (70) which is 
inflated first. The tube is inside an outer sleeve 
(64) which pulls out the folded airbag. A valve 
(78) between the tube and the airbag opens at a 
set pressure to inflate the airbag once the airbag 
has been positioned. No separate cable pulls etc. 
are required. 
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(54) Sicherheitsvorrichtung ffiir ein Kraftfahrzeug 

(57) Eine Sicherheitsvorrichtung fur ein Kraftfahr- 
zeug weist einen Luftsack (10) und ein den Luftsack 
(10) entfaHendes Element (12) auf, das aus einem 

FIG. 2 



Schlauch (14, 16) besteht, der sich bei Expansion ver- 
kurzt. 
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Beschreibung 

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft eine Sicher- 
hertsvorrichtung fur ein Kraftfahrzeug. mit einem Luft- 
sack und einem den Luftsack entfaltenden Element. 
[0002] Derartge Sicheitieitsvorrichtungen sind grund- 
satzlich bekanrrt und dienen zum Schutz des Fahrzeug- 
insassen bei einem Unfall. 

[0003] Aus der EP 0 808 257 A1 ist eine Sicherheits- 
vorrichtung fur ein Kraftfahrzeug bekanrrt, bei der ein 
Luftsack im Bereich des Turrahmens der Fahrzeugture 
angeordnet ist und sich vom Fahrzeughimmel aus im 
Bereich des Turfensters nach unten erstreckt, um bei 
einem Seitenaufprall den Kopf des Insassen zu schut- 
zen. Die Entfaftung des Luftsacks erfolgt hierbei her- 
kOmmlich durch einen Gasgenerator. 
[0004] Es ist die Aufgabe der vorliegenden Erfindung, 
eine Sicherheilsvomchtung fur ein Kraftfahrzeug zu 
schaffen, die den Fahrzeuginsassen insbesondere bei 
einem Seitenaufprall schutzt und die bei schneller 
Reaktionszeit ein geringes Verletzungsrisiko im Schul- 
terbereich des Fahrzeuginsassen aufweist. 
[0005] Die Losung dieser Aufgabe erfolgt durch die 
Merkmale des Anspruchs 1 und insbesondere dadurch, 
daB das den Luftsack entfaftende Element zumindest 
einen Schlauch aufweist, der sich bei Expansion ver- 
kurzt. ErfindungsgemaB wird somit der Luftsack nicht 
ausschlieBlich durch Befallen mit Gas entfaltet, sondern 
es ist zusatzlich ein aktives Element vorgesehen, das 
den Luftsack aus seinem Gehause herauszieht Erfin- 
dungsgemaB ist hierfur jedoch kein starres Seil Oder 
dergleichen vorgesehen, sondern der Luftsack wird 
unter Zuhilfenahme eines sich bei Expansion verkur- 
zenden Schlauch es entfaltet. 

[0006] Die erf indungsgemaBe Anordnung bietet den 
groBen Vorteil, daB sich der Luftsack sehr schnell ent- 
faltet, da dieser aktiv gespannt wird. Gieichzeitig ist 
jedoch eine Verletzungsgefahr des Insassen minimiert, 
da das den Luftsack spannende Bement aus einem 
Schlauch besteht, der durch seine Verkurzung aufgrund 
einer Expansion ein Spannen und Herausziehen des 
Luftsackes aus seinem Gehause bewirkt. Im gespann- 
ten Zustand ist der Schlauch expandiert, d.h. mit Luft 
Oder Gas gefullt. so daB hier ©ne Verletzungsgefahr 
minimiert ist und ein zusatzliches Aufprallpolster fur den 
Fahrzeuginsassen geschaffen ist, das insbesondere 
dessen Schulterbereich zusatzlich schutzt 
[0007] Vorteilhafte Ausfuhrungsformen der Erfindung 
sind der Beschreibung, den Zeichnungen sowie den 
Unteranspruchen beschrieben. 

[0008] Nach einer ersten vorteilhaften Ausfuhrungs- 
form ist der Luftsack teilweise innerhalb des Schlau- 
ches angeordnet. Hierdurch ergibt sich die Moglichkeit, 
durch Expandieren des Luftsackes zunachst denjeni- 
gen Bereich mit Gas zu fullen. der sich innerhalb des 
Schlauches befindet. Hierdurch expandiert der 
Schlauch und verkurzt sich, so daB der Luftsack aus 
seinem Gehause gezogen und anschlieBend entfaltet 



wird. 

[0009] Nach einer weiteren Ausf Ghrungsfbrm kann in 
dem Luftsack ein Ventil vorgesehen sein, das bei Errei- 
chen eines vorbestimmten Druckes den Strdmungsweg 

5 zu einem weiteren Luftsackbereich offnet. Durch ein 
derartiges Ventil kann sichergestelft werden. daB 
zunachst der innerhalb des Schlauches befindiiche 
Luftsackbereich mit einem vorbestimmten Druck gefullt 
ist, bevor das Gas in den ubrigen Luftsackbereich 

10 strdmt Ein derartiges Ventil kann dadurch realisiert 
werden, daB in dem Luftsack eine Trennwand vorhan- 
den ist, die mit einer Solibruchstelle versehen ist, so 
daB nach Erreichen eines vorbestimmten Druckes 
innerhalb des in dem Schlauch bef indlichen Luftsackbe- 

15 reiches die Solibruchstelle geoffnet wird und das Gas in 
den restlichen Luftsackbereich strOmt. 
[001 0] Nach einer weiteren vorteilhaften Ausfuhrungs- 
form kdnnen zumindest zwei beabstandet miteinander 
verbundene Schlauche vorgesehen sein. Hierdurch 

20 ergibt sich einerseits die Moglichkeit, zwei Schlauche 
mit unterschiedlichem Kontraktionsverhalten einzuset- 
zen, um ein an das Fahrzeug abgestimmtes Herauszie- 
hen des Luftsacks aus seinem Gehause zu erzielen. 
Andererseits kann der Luftsack, der sich innerhalb der 

25 beiden Schlauche befindet, in dem Bereich zwischen 
den Schiauchen herausgefflhrt werden und sich im 
AnschluB daran verbreitern, um den insassenkopf- 
schutz zu bilden. 

[001 1 ] Der Schlauch kann an einem Ende oder an bei- 

30 den Enden fahrzeugseitig befestigt sein, so daB durch 
eine Kbntraktion des Schlauches oder der Schlauche 
gieichzeitig ein Spannen erfolgt, so daB der als Kbpf- 
schutz dienende Luftsack oder Luftsackbereich aus sei- 
nem Gehause herausgezogen wird. 

35 [001 2] Das den Luftsack entfaltende Element kann ein 
Abschnitt des eigentiichen Luftsacks sein, der als Insas- 
senkopfschutz dient. AJternativ kann jedoch auch ein 
weiterer Luftsack vorgesehen werden, der innerhalb 
des Schlauches angeordnet ist und diesen expandiert. 

40 [001 3] Nach einer weiteren vorteilhaften Ausfuhrungs- 
form ist der Schlauch derart am Fahrzeug befestigt, daB 
dieser nach seiner Expansion und Verkurzung nicht 
geradlinig sondern gekrummt Oder geknickt veriauft. 
Durch eine solche Gestaltung laBt sich eine bessere 

45 Interaktion mit den Sicherheitsgurten der Fahrzeugin- 
sassen erzielen und die Sicherheitsvorrichtung neigt 
beim Straffen weniger zu einem Uberschwingen. Insbe- 
sondere wenn der Schlauch etwa in seiner Mitte im 
Bereich der B-Saule des Fahrzeugs befestigt ist, kann 

so ein Insassenschutz fur zwei hintereinander in einem 
Fahrzeug sitzende Personen erzielt werden, wobei hier- 
fur nur eine einzige Sicherheitsvomchtung erforderlich 
ist. In diesem Fall ist es vorteilhaft. wenn sich der Luft- 
sack etwa von der A-Saule bis zur C-Saute des Fahr- 

55 zeugs erstreckt, wobei der Schlauch in diesem Fall 
vorzugsweise an seinen beiden Enden an der A-Saule 
und der C-Saule befestigt ist. 

[0014] Vorzugsweise ist der Luftsack mit dem 
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Schlauch uber Binder verbunden, wodurch sich der 
Schlauch zunachst entkoppelt von der Errtfaltung des 
Luftsackes spannen kann, wobei gleichzeitig bei der 
Errtfaltung des Luftsackes eine Entkopplung zu dem 
Spannschlauch vorgesehen ist. 5 
[0015] Der Luftsack und der Schlauch sind vorzugs- 
weise im Turrahmen und/oder Dachhimmel eines Fahr- 
zeugs untergebracht. wobei die Anordnung bevorzugt 
so ausgefuhrt ist, daB der Schlauch im expandierten 
und verkurzten Zustand etwa auf SchulterhOhe des w 
Oder der Insassen angeordnet ist Hierdurch bietet der 
Schlauch neben seiner Funktion als Spannelement eine 
zusatzliche Sicherheitseinrichtung fur die Insassen. 
[001 6] Der innerhalb des Schlauches bef indliche Luft- 
sack kann an einem Ende mit einem Gasgenerator in is 
Verbindung stehen und an seinem anderen Ende 
geschlossen sein. Alternativ tst es mdglich, den inner- 
halb des Schlauches bef ind lichen Luftsack an einem 
Ende mit einem Gasgenerator und an seinem anderen 
Ende mit dem eigentlichen Luftsack zu verbinden. 20 
[0017] Der Schlauch kann aus einem kreuzweise dia- 
gonal geflochtenen Gewebe bestehen. Ein derartiger 
Schlauch ist grundsatzlich aus der FR 2 442 058 
bekannt Alternativ ist es moglich, den Schlauch 
abschnittsweise einzuschnuren, beispielsweise durch 25 
eingearbeitete Ringe, Nahte. Schnure Oder dergleichen 
Oder durch partielles Einnahen Oder EinschweiBen 
einer Verjungung. Auch in diesem Fall verkurzt sich der 
Schlauch bei einer Expansion, wobei sich der zusatzli- 
che Vorteil ergibt, daB das Kontraktionsverhalten ent- 30 
lang der Lange des Schlauches auf einfache Weise 
variiert werden kann. Alternativ kann auch ein Schlauch 
vorgesehen werden, der sich bei seiner Expansion ver- 
drillt und dadurch verkurzt. 

[0018] Nachfolgend wird die folgende Erfindung rein 35 
beispielhaft anhand vorteilhafter Ausfuhrungsfbrmen 
und unter Bezugnahme auf die beigefugten Zeichnun- 
gen beschrieben. Es zeigen: 

Fig. 1 eine Sertenansicht einer ersten Ausfuh- 40 

rungsform einer Sicherhertsvorrichtung; 
Fig. 2 eine Seitenansicht einer weiteren Ausfuh- 

rungsform einer Sicherheitsvorrichtung; 
Fig. 3 die Seitenansicht einer dritten Ausfuhrungs- 

form einer Sicherheitsvorrichtung; 45 
Fig. 4 einen sich durch Verdrillen verkurzenden 

Schlauch; 

Fig. 5 einen mit Ringen versehenen Schlauch; und 
Fig. 6 die Seitenansicht und Querschnittsansicht 

eines mit Abnahungen versehenen Schlau- so 

ches. 

[0019] Fig. 1 zeigt eine erste Ausfuhrungsform einer 
Sicherheitsvorrichtung fur ein Kraftfahrzeug mit einem 
Luftsack 10 und einem den Luftsack entfaltenden Ele- ss 
ment 12. Das den Luftsack entfaftende Element 12 
weist zwei Schlauche 14, 16 auf. die an ihren auBeren 
Enden fahrzeugseitig befestigt sind und die an ihren 



einander zugewandten Enden uber Bander 18 beab- 
standet miteinander verbunden sind. 
[0020] Im Inneren der Schlauche 14 und 16 befindet 
sich ein schlauchartiger Abschnitt 20 des Luftsacks 10, 
der an seinem (in Fig. 1) rechten Ende geschlossen ist 
und der an seinem (in Fig. 1) linken Ende mit einem 
Gasgenerator 26 in Verbindung steht. 
[0021] Etwa in der Mitte des schlauchartigen 
Abschnitts 20 gent dieser in einem Obergangsbereich 
24 den Hauptbereich 22 des Luftsacks 10 uber, wobei 
der Hauptbereich so gestaltet ist, daB sich dieser im 
wesentlichen von der A-Sdule bis zur C-Saule erstreckt. 
Der obere Randbereich des Hauptbereiches 22 ist 
dabei an die Konturdes Fahrzeughimmels angepaBt. 
[0022] Wie Fig. 1 zeigt, ist der Hauptbereich 22 des 
Luftsacks 10 mit dem schlauchartigen Abschnitt 20 nur 
uber einen mittleren Obergangsbereich 24 verbunden. 
Rechts und links von diesem Obergangsbereich veriauft 
der untere Rand des Hauptbereichs 22 parallel und 
oberhalb zu dem schlauchartigen Abschnitt 20 des Luft- 
sacks 10. In diesen Bereichen sind rechts und links von 
dem Obergangsbereich 24 Haltebander 28 vorgesehen, 
die am unteren Rand des Hauptbereichs 22 befestigt 
und urn die Schlauche 14 und 16 herumgefuhrt sind. 
Hierdurch erfolgt eine Verbindung zwischen dem Luft- 
sack 10 und den Schiauchen 14 und 16. Ferner weist 
der Hauptbereich 22 des Luftsacks 10 mehrere im 
wesentlichen vertikal verlaufende und ovale Abnahun- 
gen 30 auf, die zwischen sich vertikal verlaufende Kam- 
mern bilden. Am oberen Rand des Luftsackes 10 sind 
mehrere Laschen 32 angenaht, mitderen Hilfeder Luft- 
sack an seinem Gehause bzw. am Fahrzeug befestigt 
ist. 

[0023] Der in Fig. 1 dargestellte Luftsack befindet sich 
normalerweise in einem Gehause, das im Bereich des 
Turrahmens bzw. des Fahrzeughimmels angeordnet ist. 
Im Fade eines Seitenaufpralls wird dieser von einem 
Sensor detektiert, der anschlieBend den Gasgenerator 
26 aktiviert, wodurch zunachst Luft in den schlaucharti- 
gen Abschnitt 20 des Luftsackes 10 einstrOmt. was 
durch Pfeile angedeutet ist. Hierdurch expandiert 
zunachst der schlauchartige Abschnitt 20, was dazu 
fuhrt, daB die Schlauche 14 und 16 ebenfalls expandie- 
ren und sich dabei verkurzen. Da die auBeren Enden 
der Schlauche 14 und 16 am Fahrzeug befestigt sind, 
wird die gesamte Sicherheitsvorrichtung zwischen die- 
sen beiden auBeren Enden gespannt und die Sicher- 
heitsvorrichtung wird aus dem Gehause 
herausgezogen, bis der in Fig. 1 dargestellte Zustand 
erreicht ist. Gleichzeitig strdmt Gas in den Hauptbereich 
22 des Luftsackes ein und expandiert diesen. 
[0024] Fig. 2 zeigt eine weitere Ausfuhrungsform einer 
Sicherheitsvorrichtung, wobei verglichen zu Fig. 1 glei- 
che Teile mit gleichen Bezugszeichen versehen sind. 
[0025] Die in Fig. 2 gezeigte Sicherheitsvorrichtung 
weist einen Luftsack 50 auf. der einen Hauptbereich 72 
und einen damit verbundenen schlauchartigen 
Abschnitt 70 aufweist. Das vordere Ende des schlauch- 
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artigen Abschnitts 70 ist mit einem Gasgenerator 26 
verbunden. Das hintere (in Fig. 2 rechte) Ende des 
schiauchartigen Abschnitts 70 geht in einen Uber- 
gangsbereich 74 in den Hauptbereich 72 uber. 
[0026] Der schlauchartige Abschnitt 70 des Luftsacks s 
50 befindet sich nahezu vollstandig innerhalb eines 
Schlauches 64, der sich bei Expansion verkurzt Der 
Schlauch 64 ist an seinen beiden Enden uber Bander 
68 und 76 fahrzeugsertig befestigt. Der Hauptbereich 72 
des Luftsacks 50 ist eberrfalls mit einem Band 75 fahr- io 
zeugsertig f ixiert, wobei hier auch mehrere Binder vor- 
gesehen werden kOnnen. 

[0027] Wie Fig. 1 zeigt, weist der dargestellte Luftsack 
50 grundsatzlich eine U-fOrmige Konfiguration auf, 
wobei ein Schenkel des "IT sich innerhalb des Schlau- 15 
ches 64 befindet und der andere, vergrGBerte Schenkel 
den Hauptbereich 72 des Luftsacks 50 bildet. Zwischen 
den beiden Schenkeln, d.h. zwischen dem schiauchar- 
tigen Abschnitt 64 und dem Hauptbereich 72 sind meh- 
rere HaRebander 28 vorgesehen, die diese beiden 20 
Bereiche miteinander verbinden. 
[0028] Im Ubergangsbereich 74 des Luftsackes 50 ist 
eine zusatzliche Zwischenwand 77 vorgesehen, die mit 
einem Ventil 78 ausgerustet ist, das sich bei Erreichen 
ernes vorbestimmten Druckes innerhalb des schlauch- 25 
artigen Abschnitts 70 offnet und dadurch eine Stro- 
mungverbindung in den Hauptbereich 72 freigibt. Das 
Ventil 78 kann durch einen aufgeschweiBten Deckel 
Oder durch eine aufgeWebte Sollbruchstelle gebildet 
sein. 30 
[0029] Die Anordnung der in Fig. 2 dargestellten 
Sicherheitsvorrichtung in dem Kraftfahrzeug entspricht 
derjenigen von Fig. 1. 

[0030] Bei einem Zunden des Gasgenerators 26 auf- 
grund eines Seitenaufpralls fulrt sich zunachst der 35 
schlauchartige Abschnitt 70 des Luftsacks 50 mrt Gas, 
wodurch dieser schlauchartige Abschnitt 70 expandiert 
und dadurch auch den umgebenden Schlauch 64 
expandiert, so daB sich dieser verkurzt und zwischen 
den Bandem 76 und 68 gespannt wird. Nach Erreichen 40 
eines bestimmten Innendrucks innerhalb des schiauch- 
artigen Abschnitts 70 Offnet sich das Ventil 78, so daB 
Gas in den Hauptbereich 72 des Luftsacks 50 strOmen 
kann, wodurch dieser expandiert. Hierbei ist der Luft- 
sack bere'rts entlang seiner Langsausdehnung stabili- 45 
siert, kann sich jedoch aufgrund der losen Ankopplung 
uber die Bander 28 noch ausrichten. 
[0031] Fig. 3 zeigt eine dritte Ausfuhrungsform einer 
Sicherheitsvorrichtung, wobei wiederum fur gleiche 
Teile gleiche Bezugszeichen verwendet sind. so 
[0032] Bei dieser Ausfuhrungsform weist der Luftsack 
80 keinen schiauchartigen Abschnitt auf. sondern es ist 
ein weiterer Luftsack 90 vorgesehen, der schlauchartig 
ausgebildet ist und sich innerhalb des Schlauches 84 
befindet. Das hintere Ende des Luftsackes 90 ist 55 
geschlossen und das vordere Ende steht mit dem Gas- 
generator 26 in Verbindung. Der Luftsack 80 ist Ober 
einen getrennten Stromungskanal mit dem Gasgenera- 



tor 26 verbunden. Auch hier weist das den Luftsack 80 
entfaltende Element einen Schlauch 84 auf, der sich bei 
Expansion verkurzt und der an seinen beiden Enden 
fahrzeugsertig fixiert ist. Der Luftsack 80 ist mit dem 
Schlauch 84 uber mehrere Bander 28 verbunden, so 
daB sich der Luftsack 80 oberhalb und parallel zu dem 
Schlauch 84 erstreckt 

[0033] Bei dieser Ausfuhrungsform ist etwa in der 
M'rtte des Luftsackes 80 ein Halteband 86 vorgesehen, 
mit dem dieser an der B-Saule des Fahrzeuges befe- 
stigt ist. Im ubrigen ist die Anordnung so gewahlt. daB 
der gespannte und expandierte Luftsack 80 die in Fig. 3 
dargestellte Konfiguration einnimmt, d.h. der Luftsack 
80 und der Schlauch 90 verlaufen geknickt bzw. leicht 
gekrummt Hierdurch ist die Interaktion mit vorhande- 
nen Sicherheitsgurten weniger krrtisch und es wird ins- 
gesamt eine grGBere Gesamtiange des Schlauches 84 
erzielt, wodurch eine bessere Straffleistung erzielt wer- 
den kann. Auch neigt diese Sicherheitsvorrichtung bei 
der Straffung weniger zu einem Uberschwingen. 
[0034] Bei der in Fig. 3 dargestellten Ausfuhrungsform 
fullt sich nach Zunden des Gasgenerators 26 sowohl 
der innerhalb des Schlauches 84 befindliche Luftsack 
90 sowie der daruber befindliche Luftsack 80. Durch 
Fullen des Luftsackes 90 expandiert dieser und der 
darum befindliche Schlauch 84, wodurch sich der 
Schlauch 84 korrtrahiert und zwischen den beiden fahr- 
zeugseitigen Befestigungen spannt. 
[0035] Die Fig. 4, 5 und 6 zeigen mogliche Varianten 
der sich bei Expansion kontrahierenden Schlauche. 
Neben der nicht gesondert dargestellten AusfGhrungs- 
form mit kreuzweise diagonal gef lochtenem Gewebe ist 
die in Fig. 4 dargestellte Ausfuhrungsform mdglich, bei 
der das Schlauchgewebe so angefertigt ist. daB sich 
dieses bei Expansion verdrillt. wodurch sich der 
Schlauch verkurzt 

[0036] Bei dem in Fig. 5 dargestellten Schlauch sind 
mehrere Ringe in den Schlauch eingearbeitet, die einen 
geringeren Durchmesser als der Schlauch aufweisen. 
Hierdurch entstehen bei Befullen des Schlauches rrit 
Gas segmentartige Abschnitte. die sich zwischen den 
Ringen ausbauchen. wodurch sich der Schlauch ver- 
kurzt 

[0037] Fig. 6 zeigt einen Schlauch, bei dem Umfangs- 
abschnitte des Schlauches eingenaht sind, urn dadurch 
den Durchmesser des Schlauches in einzelnen 
Abschnitten zu verringern, so daB auch hier bei einer 
Expansion des Schlauches ein Verkurzen desselben 
erfolgt. 

Patentanspruche 

1. Sicherhertsvorrichtung fur ein Kraftfahrzeug. mit 
einem Luftsack (10. 50. 80) und einem den Luft- 
sack entfaltenden Element (12. 62. 82), das zumin- 
dest einen Schlauch (14, 16. 64, 84) aufweist, der 
sich bei Expansion verkurzt. 
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2. Sicherheitsvorrichtung nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, daB 

der Luftsack (1 0, 20, 50. 70) teilweise innerhalb 
des Schlauches (14, 16, 64) angeordnet ist s 
und/oder 

daB zumindest zwei beabstandet miteinander 
vertxindene Schlauche (14, 16) vorgesehen 
sind. 

10 

3. Sicherheitsvorrichtung nach zumindest einem der 
vorstehenden Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, daft 

in dem Luftsack (50) ein Ventil (78) vorgesehen is 
ist, das bei Erreichen eines vorbestimmten 
Druckes den Strdmungsweg zu einem weiteren 
Luftsackbereich (72) 6ffnet und/oder 
daB der Schlauch an zumindest einem Ende 
fahrzeugseitig befestigt ist. 20 

4. Sicherheitsvorrichtung nach zumindest einem der 
vorstehenden Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, daB 

25 

das den Luftsack entfaftende Element einen 
weiteren Luftsack (90) aufweist. der innerhalb 
des Schlauches (84) angeordnet ist und/oder 
daB der Schlauch (84) derart am Fahrzeug 
befestigt ist, daB dieser nach seiner Expansion 30 
und Verkurzung gekrummt oder geknickt ver- 
lauft. 

5. Sicherheitsvorrichtung nach zumindest einem der 
vorstehenden Anspruche, 35 
dadurch gekennzeichnet, daB 

der Schlauch (84) etwa in seiner Mitte im 
Bereich der B-Saule des Fahrzeugs befestigt 
ist und/oder 40 
daB sich der Luftsack (10, 50, 80) etwa von der 
A-Saule bis zur C-SSule des Fahrzeugs 
erstreckt. 
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der Schlauch (14, 16. 64, 84) im expandierten 
und verkOrzten Zustand etwa auf der HOhe der 
Schulter des oder der Insassen angeordnet ist 
und/oder 

daB im expandierten Zustand der Schlauch 
(14, 16. 64, 84) unterhalb des Luftsacks (10, 
50, 80) und parallel zu diesem verlduft 
und/oder 

daB der innerhalb des Schlauches befindfiche 
Luftsack (20, 70, 90) an einem Ende mit einem 
Gasgenerator (26) in Verbindung stent. 

8. Sicherheitsvorrichtung nach zumindest einem der 
vorstehenden AnsprGche, 

dadurch gekennzeichnet, daB 

der innerhalb des Schlauches bef indliche Luft- 
sack (16, 90) an einem Ende geschlossen ist 
und/oder 

daB der Schlauch (14. 16. 64, 84) aus einem 
geflochtenen Gewebe besteht 

9. Sicherheitsvorrichtung nach zumindest einem der 
vorstehenden Anspruche. 

dadurch gekennzeichnet, daB 

der Schlauch (14. 16. 64. 84) abschnittsweise 
eingeschnurt ist. 

10. Sicherheitsvorrichtung nach zumindest einem der 
vorstehenden Anspruche. 

dadurch gekennzeichnet, daB 

sich der Schlauch (14. 16, 64, 84) bei einer 
Expansion verdrillt und dadurch verkurzt. 



EP 0 924 122 A1 



6. Sicherheitsvorrichtung nach zumindest einem der 45 
vorstehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daB 



der Luftsack mit dem Schlauch uber Bander 
(28) verbunden ist und/oder 50 
daB der Luftsack und der Schlauch im Turrah- 
men und/oder Dachhimmel eines Fahrzeuges 
untergebracht sind. 



7. Sicherheitsvorrichtung nach zumindest einem der 55 
vorstehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daB 
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